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Inmarsat-C /GPS的询呼功能
与安装问题的探讨

　高　音* 　　　　陈　铎
(大连水产学院海渔系 )　　　　　 (大连海事大学 )

摘　要　阐述了 Inmars at-C /GPS的主要特点及询呼功能的合理运用 , 并针对在渔船上安装和使用

过程中所出现的普遍性问题 , 提出了解决方法和建议。
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随着 1999年 2月 1日全球海上遇险与安全系统 ( GMDSS)对于商船将全面安装实施这

一日期的临近 , 国际海事组织 ( IMO) 也制定了渔船实施 GMDSS要求的 《 1993年托里

莫利诺斯议定书》 (以下称议定书 )。1993年国际渔船安全会议决议 8强烈要求《议定书》的

缔约国不应迟于 1999年 2月 1日 , 对现有渔船都必须执行 GMDSS, 不应等待 《议定书》 的

生效①。并要求 IMO同联合国其他专门组织和有关政府间进行协商和联系 , 采取必要的

措施 , 实现现有渔船执行 GMDSS的规定
②。一些国家已对进入本国的外国渔船提出了安

装 GMDSS的要求。目前我国部分远洋渔船已开始安装。

作为 GMDSS中一种设备的 Inmarsat-C站 , 因其设备具有体积小、 重量轻、 通信费

用低等优点 , 适用于渔船等小型船舶 , 而且越来越多的大型船舶也将 C站作为价格便宜

的备用设备使用。

Inmarsa t-C系统是由空间段、网络协调站、岸站和船站四部分组成。空间段是由通信

卫星、 卫星控制中心及卫星测控站组成 , 其主要功能是转发信息、 监测和控制卫星的工

作情况 , 以确保卫星正常工作 ; 网络协调站的主要任务是协调和控制岸站与船站之间的

通信 ; 岸站 ( LES) 是船站与陆路通信网络之间的接口 ; 船站或移动地球站 ( M ES) 可

进行电传和数据传输通信。

C站的最大优点就是能满足 GMDSS规范配备要求 ,可提供多种通信业务。如双向储
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存 -转发电报、 遇险报警和安全业务、 EGC安全通信网和船队通信网、 数据报告、 询呼、

监控和数据采集等 , 且通信具有适时、 可靠、方便和直观等特点。这里只着重介绍询呼功

能。

1　 Inmarsat-C /GPS的询呼功能

Inmarsa t-C /GPS是目前问世不久的集通信、导航于一体的设备 ,它将 Inma rsat-C和

GPS组成在一起。GPS将随时测得的本船经纬度、航向、 航速等数据自动输送给 C站 , C

站将上述数据编码成数据包 , 向实现自动回发询呼的船位报告 , 以便为实现监控提供可

靠的依据。据悉 , IMO安全委员会拟定了两个带有根本性变革的意见 ,其中之一就是航行

的船舶推行船位报告系统 , 通信媒介就是 Inmarsat-C /GPS[1 ]。由此美国 Trimble公司生

产的 Galaxy Inmarsa t-C /GPS TN L 7001型 C站被新西兰和澳大利亚等政府指定为在其

管辖海区的渔业生产船必装的设备。

询呼主要是 LES和 MES用于调取 MES的船位及其状态的一种功能 ,从而能跟踪和

掌握 MES的动态 , 以便对其进行监控。新、 澳两国之所以要求进入本国的外国渔船安装

Galaxy Inmarsat-C /GPS TN L 7001型 C站 ,主要是因为通过询呼能将 MES中 GPS定的

船位自动调取出来 , 作为对闯入其禁渔区的 M ES进行处罚的依据。

1. 1　询呼的具体方法

当向 Galaxy C站询呼船位报告时 ,该询呼必须与相应的命令一起用 Telex或 ASCⅡ

码格式发往 Galaxy C站。

下面就对二种主要询呼方式加以说明。

1. 1. 1　 Command 020—— 重新编程 MES定时

命令 020使 M ES位置报告时间能够在遥远的地方重新编程 , 该命令可以使船位报告

发送的时间改变、 有效或无效。

例如 , < CR> MES command 1234567890 /020, 0030, 0100, 0500, 0800, 2100

其中: < CR> 表示电文的第一行必须以回车或换行开始 ,以确保命令在一行的开始启动 ;

1234567890是 PIN码 , 它是操作员为了安全而定义的一个字母数字串 ;

0030表示将以 30 min的时间间隔在 U TC 0100, 0500, 0800和 2100时发送船位报告。

1. 1. 2　 Command 030—— 抑制打印机输出

该命令防止 Galaxy操作员从打印机或数据终端查看任何询呼内容。

例如 , < CR> M ES command 1234567890 /001 /20, 30, 0100, 0200, 2300, 0400 /

10 /30

其中: 001表明一个查询电文报告发送的初始化。

　　　 /20改变后面由逗号表示的询呼参数。

　　　 /10表示发送 M ES电报式船位报告状态。

　　　 /30抑制对 MES操作员的电文输出。

1. 1. 3　设置准许询呼

在询呼功能中 ,只有那些所指定的收报人才能从 MES接收报告 ,所以被询呼的 M ES
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必须利用数据终端设置相应的命令 , 如图 1所示。

* * * * … Logged in 244 POR NCS: 244 No Message IDLE

Crea te /Edi t　　 Send　　 Read-mai l　 Setup　 Log s　 Quit

M essage Mode Position Report

Time Repor t is : Enabled　　　　　　　　　 Interv al　 00: 05　 Enabled

Polled Repo rt i s : Enabled　 Time 1　 00: 00 Disabled Time 3　 00: 00 Disabled

PIN-Code: 　　　 1934824562　 Time 2　 00: 00 Disabled Time 4　 00: 00 Disabled

N AME　　　　　 DES TIN ATION　　　 CES OCEAN　　　　　 N ETWORK

TRIMBLE_ N AV　　… - 581- 491335930-… 1　 AOR(W)　　 T ELEX

ADDR2　　　　　　 ------- ------- ------- ------1　 AOR(W)　　 TELEX

ADDR3　　　　　　 ------- ------- ------- ------1　 AOR(W)　　 TELEX

ADDR4　　　　　　 ------- ------- ------- ------1　 AOR(W)　　 TELEX

< EN TER> to setect, < U P> < DUWN> to move, < ESC> to exi t

La t 37 23. 564N GPS　　　　　　 COG 178 True GPS　　　　　 4: 03 pm

Lon 122 02. 329W　　　　　　　 SO G 00 Knots　　　　　　　 Oct. 3, 1996

图 1　询呼报告

这些命令是通过键盘来实现的 ,完成上述设置后 , LES或 M ES即可得到船位报

告
[2 ]
。

2　 C站的安装

2. 1　天线的安装

C站的天线是全向天线 ,它应避开雷达波束的辐射范围。根据目前的情况 , C站的天

线应安装在雷达天线水平面上下 15°范围之外 ,即

H /L > tg15° 0. 3

其中: H为 C站天线与雷达天线的高度之差 ; L为两天线间的水平距离。

另外 C站天线要远离单边带 ,离高频电话等发射天线至少 2 m以上 ,以免受其干扰 ,

天线附近水平面下 15°以上应无大物体遮挡 ,天线至主机电缆长度不宜超过 15 m ,否则信

号衰减过大。

2. 2　主机的安装

对于 GMDSS设备的安装 ,新的 SOLAS公约未作明确规定 ,由船东自已决定。在我

们应公司要求给渔船安装 C站主机时 ,大都安置在报房 ,由报务员操作 ,而渔船报务员没
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有经过专门培训 ,况且将逐渐被取消 ,因此安装在报房并非是一个明智之举。从长远和使

用方便的角度考虑 ,该主机安装在驾驶室较为有利。鉴于渔船的现状及部分 C站安装了

带有电子海图及捕捞、航海信息的渔船航海电脑 ,因此主机安装在海图室中更有助于驾驶

员进行管理和使用。

3　使用中误发遇险报警问题

由于操作者对刚刚投入使用的 GMDSS设备不熟悉 ,造成了大量的误报警。现在误报

警占报警总数的 97%以上
[3 ]
,而 Inmarsa t-C报警的比例远远大于其它的 GMDSS设备。

由于渔船的操作者未经过培训 ,致使误报警比例更高。任一海上搜救协调中心在查明遇险

报警的真假上都要花几十分钟到几天的时间。如无法查明时 ,本着人道主义的原则 ,海上

搜救协调中心只好进行真正的搜救工作 ,这必将浪费大量的人力、物力和财力。而且误报

警的频繁出现 ,必然对真正遇险报警的响应受到极大的影响 ,因此必须及时采取措施以减

少和杜绝此类事件的发生。

据统计 ,几乎所有误报警的原因 ,除了设备本身的设计之外 ,主要是由于操作者没有

经过 GMDSS的培训 ,还没有充分掌握各种设备的操作方法 ,就迫于渔期、渔讯的原因而

匆忙出海 ,误报就在所难免。如 1996年 12月某公司新造的渔船安装了 C站 ,船未下坞就几

次误将遇险报警发出去 ,海上搜救协调中心根据报文发现报警船在岸上 ,来人问明情况

后 ,要处以重罚。半月后 ,这艘船从上海向目的港新西兰航行 ,当航行到赤道附近时 ,又误

将报警发出 ,这次澳大利亚、新西兰等国的岸站都收到了报警 ,并通知附近的搜救协调中

心和船舶协助救援 ,还动用了直升飞机。类似的教训是很难言喻的。鉴于上述原因 ,建议:

1)当误报警后 ,如果操作者已及时查觉 ,应尽快再发报警详情 ,在电文中说明本船情

况恢复正常或前报警为误发等 ,作为消除。

2)有关部门必须充分重视通信设备误报警的严重性 ,尽早执行《 1995年国际渔船船员

培训、发证和值班标准公约》 (以下简称公约 )中有关渔船无线电人员的培训和发证的规

定 ,并加强监督 ,定期检查 ,不宜等待《公约》的生效。

3)尽快建立 GMDSS的培训基地。按《公约》规定 , C站的操作者必须参加 GMDSS的

培训 ,并取得相应证书 ,因此应根据渔船上现有设备 ,进行有针对性的培训 ,另外要特别增

强操作者的责任心。培训单位与发证单位要严格把关。

4)除操作者外 ,其他有关船员也应了解有关通信设备的性能、操作程序 ,注意事项。

4　结束语

Inmarsa t系统彻底改变了传统、落后的船舶通信状态 ,这不仅给渔船的安全带来了

保证 ,而且对于 LES— MES、M ES— M ES及时沟通渔业信息 ,促进渔业生产的快速发展 ,

无疑都起到了非常重要的作用。但随之也带来了一些新问题 ,需要我们尽快予以重视和解

决 ,使其能更好的为我国渔业发展服务。
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Poll ing Functions of Inmarsat-C /GPS and

Investigating of Installment

Gao Yin　　　　　　 Chen Duo
( Depar tment of Marine Fisearies, DFU)　　 ( Dalian M ari tim e University, 116026)

Abstract　 This paper describes the main fea tures of Inma rsat-C /GPS and

reasonable uti li zation of pol ling function. It also prov ides solutions and sug-

gestions to the common problems in installment and i ts utili za tion in fishing

vessel.

Key words　 Inmarsa t-C /GPS; po lling; GMDSS; mis-alarm
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